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(g) Aktive Kopfstutze fur einen Fahrzeugsrtz 

© Die voriiegende Erfindung betrrfft eine Becken aktivier- 
te Fahrzeugsitz- und Kopfstutzenanordnung fur einon 
Aufprail von hfnten auf ein Fahrzeug. Der Fahrzeugsrtz 
und die Kopfstutzenanordnung umfassen einen RDcldeh- 
nenrahmen und eine mit diesem verbundene, beckenak- 
tivierte Tragstruktur. Der Riickiehnenrahmen weist ein 
oberee QuerbauteM auf, an dessen Enden zwei Seltenbau- 
teile einteflfg und gegenuberliegend angeordnet sind. Die 
Seitenbauteite erstrecken sich nach unten und sind mft- 
einander durch efn unteres Querbautefl verbunden. Dfe 
Tragstruktur weist wefterhfn eine Reaktfonsplatte und 
eine vertfkale StoBaufnahme auf. Dfe vertfkale StoSauf- 
nahme ist verschwenkbar oben am unteren Querbautefl 
befestigt. Die Reaktionsplatte ist gleitfahfg am oberen 
Ende der vertikalen StoSaufnahme befestigt und fst an ]e- 
dem Seitenbauteil durch Schwenkseitenverbindungen 
verschwenkbar angebracht. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein System zur Bewegung 
einer KopfstQtzenanoidnung eines Fahrzeugsitzes aufwBrts 
und abw&ts im Fall eines Aiifpralls von hintBn. 5 
[0002] Verbessarungen in Sicherheitsmechanismen in dor 
Automobilindusirie sind fortlaufend in den letzten Jahren 
gemacht worden. Ein Beispiel fUr einen solchen Sicnerheits- 
raechanismus betrifft eine Sicherheitskopfsttitze nach 
US 5378,043 A. SicherheitskopfstutzmechanisniBn warden 10 
vorgesehen, urn den Kopf eines Insassen wfihrend einer Kol- 
lision abzuscQtzen. 

[0003] Bei einem Aufprall von hinten kann der Beuutzer 
eines Fahrzeugsitzes nach hinten gedriickt werden, wobei 
eine Reaktionskraft auf die Rtlcklehne des Fahrzeugsitzes is 
ausgeObt wird. Die Region des Beckens und der GesaBbak- 
ken des Insassen iiben allgernein anfanglich mehr Kraft auf 
die Riicklehne als der Sennit erbereich des Insassen aus. Die 
anfangb'che Last ausgelibt durch Becken und GesSBbacken 
des Insassen konnen ein Ablenken nach hinten der Rtlck- 20 
lehne verursachen. Bewegt sich die Riicklehne riickwarts, 
kann ein Abstand zwischen Riicklehne und Kopf bezie- 
hungsweise Torso des Insassen vergroScrt werden. 
[0004] Bei eihem Vcrsuch dieses Problem zu losen, sind 
aktive Kopfstutzmechanismen vorgeschlagen worden, bei 25 
denen der Torso des Insassen eine nach hinten gerichtete 
Last oder Kraft auf eine StoBaufhahme in einem Fahrzeug- 
sitz ausflbt Die StoBaufhahme ist mit einem Polsterbereich 
einer Kopfstiitze verbunden, welcher sich bei Anwendung 
einer nach hinten gerichteten Kraft auf die StoBaufhahme 30 
nach vome bewegt. Der Folsterbercich bewegt sich nach 
vorne in Richtung Kopf des Insassen, urn die Lucke zwi- 
schen Kopf des Insassen und Kopfstutzenpolsterbereich bei 
einer KolHsion zu vextnindern, utn dadurch die Moglichkeit 
eines SchleudertJ^umas eines Insassen zu vermeiden oder 35 
zu vermindem. 

[0005] GernaB einem Aspekt vorliegender Erfindung wild 
eine verbesserte Kombination von Fahrzeugsitz und aknver 
Kopfstutzanordnung vorgeschlagen. Die aktive Kopfstiitze 
wird aktiviert durch Einwirken einer nach hinten gerichteten 40 
Beckenlast oder -kraft auf einen unteren Bereich einer 
Riicklehne durch den Insassen bei einem Aufprall von hin- 
ten. Die Anordnung umfasst einen RGcklehnenrahmen und 
eine dynamische Kc^fstOtzenanordnungtrageinrichtung» die 
die Kopfstiitze nach oben und nach vorne bewegt Die Kopf- 45 
stutzenanordnungtrageinrichtung umfasst eine sebwenkbare 
untere Aufhahme, die so orientiert ist, dass sie vom Becken- 
bereich des Sitzenden kontaktiert wird, und eine Reaktions- 
platte,, an der die Kopfstutzanordnung angebracht ist, wel- 
che verschwenkbar ist und sich nach oben bewegt, wenn die 50 
untere Aufnahme kontaktiert wird. 

[0006] Die Reaktionsplarte ist gleitbar am oberen Ende 
der unteren Aufhahme angebracht und an den Seiten des 
Rttcklehnenrahmens durch S ch wenkverbindungen befestigt 
Offhungen in der Reaktionsplarte sind zu Lochern in einem S5 
oberen Querteil des Rucklehnenranmens ausgerichtet Die 
Offhungen enthalten HUlsen, in denen ein Paar von Kopf- 
stutzstangen der Kopfstutzanordnung gleitfatrig auxgenom- 
men sind. Die Kopfstiitzstangen erstrecken sich durch die 
L5cher im oberen Querbauteil des RQcklehnenrahmens und 60 
die Offhungen in der Reaktionsplatte. 
[0007] Die Kopfswtzanordnung ist in Normalstellung im 
allgemeinen in einer lime mit der Riicklehne gehalten. Bei 
Aufprall auf das Fahrzeug von hinten wird der Polsterbe- 
reich der Kopfstutzanordnung zum Kopf des Insassen in 65 
eine BetSugimgsstellung bewegt, die gegeniiber der Nor- 
malstellung nach vome und oben verschoben ist, um zusatz- 
liche AbstGtzung dem Kopf des Insassen geben zu konnen 



und z war frU her als in dem Fall, in dem die Kopfstutzanord- 
nung relativ zur ROcklehne fixiert bleibL Der Polsterbereich 
der Kopfstiitzanordnung wild in Richtung Kopf des Insas- 
sen bewegt in Reaktion auf die nach hinten gerichtete Bela- 
stung durch das Becken des Insassen auf die untere Auf- 
nahme oder den unteren Aufmnger. Wenn sich der obere Be- 
reich des unteren Auffangers nach hinten vexschwenkt, ubt 
er eine Kraft auf einen unteren Bereich der Reaktionsplatte 
unterhalb einer Schwenkachse einer Verbindung aus, die die 
Reaktionsplatte mit der Riicklehne verbindet Der untere 
Bereich der Reaktionsplatte verschiebt sich nach hinten und 
oben. Der obere Bereich der Reaktionsplatte bewegt sich 
nach vorne und oben, wobei er das Kopfstutzenpolster mit 
sichnimmt 

[0008] Im Fblgenden wird die Erfindung mittels eines in 

den Figuren dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher be- 

schrieben. 

[0009] Eszeigen: 

[0010] Fig. 1 eine Seitenansicht zur Darstellung der Tatig- 
keit einer Kopfstiitzanordnung gemSB vorhegender Erfin- 
dung; 

[0011] Fig. 2 eine Vorderansicht einer Kopfstiitzanord- 
nung gemaB vorliegender Erfindung, und 
[0012] Fig. 3 eine perspektivische Teildarstellung der 
Kopfstiitzanordnung, unterer Aufnahme und am RQckleh- 
Denrabmen bef estigter Reaktionsplatte. 
[0013] Fig. 1 zeigt einen Fahrzeugsitz 9 in Kombination 
mit einer Kopfstiitzanordnung 10. Ein Polsterbereich U der 
Anordnung 10 ist in Normalstellung 13a im allgemeinen 
ausgerichtet zur Riicklehne wahrend der normalen Fahr- 
zeugtatigkeit Es set darauf hingewiesen, dass die Kopf- 
stiitze manuell in einem Fositionsbereich entsprechend zur 
Erfindung justiert werden kann. Bei einem Aufprall von hin- 
ten auf das Fahrzeug bewegt sich der Polsterbereich U der 
Kopfsttitzanordnung 10 in eine BeuUtigungsstellung 13b, in 
der potentiell eine AbstUtzung fur den Kopf des Insassen be- 
reitgestellt wird. 

[0014] Nach Fig. 2 sind ein Rucklehnenrahmen 12 und 
eine VcrschwenkabstUtzanordnung, die allgernein durch Be- 
zugszeichen 14 gekennzeichnet ist, dargestellt, wobei die 
Afeirahwenkabstutzanordnung beweglicb am Riicklehnen- 
rahrnen 12 befestigt ist. Ruckkhnenrahmen 12 weist ein 
obexes Querbauteil 20 mit einer Vielzahl von Offnungen 22 
auf, in denen die Kopfsttitzanordnung aufgenommen ist 
Das obere Querbauteil erstreckt sich zwischen zwei Enden 
24 und 26. Der Riicklehnenrahmen 12 weist weaterhin Sei- 
tenbauteile 30 und 32 auf, die einteilig mit dem oberen Bau- 
teil 20 gebildet sein konnen und sich im allgemeinen nach 
unten von den Enden 24 und 26 des oberen Bauteals 20 ent- 
sprechend erstrecken und an ihren unteren Enden mit einem 
unteren Querbauteil 34 verbunden sind. Unteres Querbauteil 
34 kann an den Seitenbauteilen 30, 32 durch jede passende 
Einrichtung befestigt oder einteilig mit diesem ausgebiidet 
sein, 

[0015] Nach Fig. 2 und 3 umfasst die VerschwenkabstUtz- 
anordnung 40 eine untere Aufnahme oder StoBaufnahme 40 
und eine Reaktionsplatte 52, die gleitfahig an der StoBauf- 
nahme 40 befestigt ist StoBaufhahme 40 weist ein unteres 
Ende 42 und ein obexes Ende 44 auf. Das untere Ende 42 ist 
verschwenkbar oben am unteren Querbauteil 34 im Wesent- 
lichen an dessen Mitte befestigt, so dass die StoBaufnahme 
40 um eine erste Schwenkachse A verschwenkbar ist Wenn 
eine ruckwsrtsgerichtete Kraft oder Last auf das untere 
Ende 42 einwirkt, schwenkt die vertikale StoBaufhahme 40 
nach hinten. Genauer gesagt, kann die rtickwartsgerichtete 
Kraft auf einem Bereich der vertikalen StoBaufnahme 40 ge- 
richtet sein, die das untere Ende 42 umfasst Allerctings kann 
die rtickwartsgerichtete Kraft auch einen Bereich der StoB- 
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aufhahme 40 oberfaalb des unteren Endes 42 umfassen, wel- 
cher eine S ch wenkbewegung der StoSaufiiahme 40 verursa- 
chen winL Unteres Ende 42 1st verschwenkbar oben am un- 
teren Querbauteil 34 dutch jede passende Einrichtung befe- 
stigt, die ein Verschwenken urn die erste Schwenkachse A 
ermoglicht Nach Fig, 3 kennen beispielsweise Lager 38 
oben am unteien Querbauteil 34 vorgesehen sedn zur Auf- 
nahme einer Stange 36, die am unteren Ende 42 befesdgt ist 
Bei dem dargestellten Ausfilhrungsbraspiel verschwenkl das 
unteie Ende 42 um die erste Achse A ungemhr 5° bis 7°, wo- 
bei allerdings andere Bewegungsbereiche in Abhangigkeit 
von Konstruktionserfoidernissen vorgesehen sein kOnnen. 
[0016] Nach Fig. 2 und 3 weist die StoBaufhahme 40 wei- 
terhin einen Schlitz 46 nahe ihrem obeien Ende auf, in dem 
eine Zunge 50 der Reaktionsplatte 42 eingesetzt ist, um die 
Reaktionsplatte 52 an der vertikalen StoBaumahme 40 gleit- 
fahig zu befestigen. Jede von rechter und linker Seite der 
Reaktionsplatte 52 weist eine Seitenverbindung 56 auf. Jede 
Seitenverbindung 56 ist verschwenkbar an einem der Sei- 
tenbauteile 30, 32 befesdgt, wodurch eine zweite Schwenk- 
achse B bestimmt ist. Seitenverbindungen 56 schwingen um 
Schwenkachse B, damit die Reaktionsplatte 52 nach vprne 
und nach oben schwenken kann. Zunge 50, die im Schlitz 46 
eingesetzt ist, ermoglicht eine Gleitbewegung der Reakti- 
onsplatte 52 relativ zur vertikalen StoBaufhahme 40 nach 
oben, wenn unteres Bade 42 um die erste Schwenkachse A 
schwenkt Folglich, wenn die vertikale StoBaufhahme 40 
um die Achse A schwenkt, schwenken die Seitenverbindun- 
gen 56 um die Achse B, wodurch die Reaktionsplatte 52 
nach oben gleiten kann und der Bereach der Reaktionsplatte 
unterhalb der Schwenkachse B nach hinten verschoben 
wird. Ein Blockieimcchanismus (nicht dargcstellt) kann 
vorgesehen werden, um die StoBaufhahme 40 in der betatig- 
ten Position zu fixieren oder zu sperren, wenn Aufhahme 40 
um die erste Schwenkachse A schwenkt Der Blockierme- 
chanismus kann ein bekannter KUnkenmechanismus sein, 
angeordnet benachbart zu Kopfstutzenstangen 57, Hulsen 
60 oder Zunge 50. 

[0017] Es sci angemerkt, dass die Lange der StoBauf- 
nahme 40 zwischen unterem Ende 42 und oberem Ende 44 
variieren kann. Es hat sich herausgestellt, dass, wenn der 
Abstand zwischen erster Schwenkachse A und zweiter 
Schwenkachse B anwachst, der entsprechende Bewegungs- 
bereich von Racklehnenrahmen 62 und Polsterbereich 11 
ebenfalls anwachst 

[0018] Nach Fig. 2 und 3 weist die Reaktionsplatte 52 
Ofrnungen 54 auf, die zu den Lochern 22 im oberen Quer- 
bauteil 20 ausgerichtet sind. Bei diesem AusfUhrungsbei- 
spiel sind Hulsen 57 in den Offhungen 54 angeordnet, um 
die Kopfstutzenstangen 60 des Kop&tUtzenrahmens 62 auf- 
zunehmen. HOlsen 57 sind durch Presssitz oder in anderer 
Weise innerhalb der Offhungen 54 gesichert HOlsen 57 neh- 
men die Kopfsttttzstangen 60 gleitend auf. Jede Kopfstutz- 
stange 60 ist durch eins der Locher 22 in dem oberen Quer- 
bauteil 20 eingesetzt und in einer Htllse 57 aufgenommen. 
[0019] Im Falle eines relativ schweren hinteren Aufpralls 
auf das Fahrzeug, in dem der Panxzeugsitz 9 angeoidnet ist, 
(lot das Bee ken des Insassen eine nach hinten gerichtete Be- 
lastung auf das untere Ende 42 der Stofi aufhahme auf, wo- 
durch diese zum Verschwenken nach hinten um die erste 
Schwenkachse A veranlasst wird Die Schwenkbewegung 
der StoBaufnahme 40 verursacht ein nach hinten und oben 
Gleiten der Reaktionsplatte 52. Genauer gesagt, schwenkt 
die StoBaufnahme 40 um die erste Achse A, gleitet Zunge 50 
der Reaktionsplatte 52 nach oben entlang des Schlitzes 46 
der StoBaufhahme 40 und die Reaktionsplatte 50 wird um 
zweite Achse B um die Seitenverbindungen 56 ver- 
schwenkt. Dies ist mSglich, da die Seitenverbindungen 56 
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der Reaktionsplatte 52 ein Verschwenken nach hinten und 
nach oben eriauben, wenn die vertikale StoBaufhahme 40 
eine nach hinten gerichtete Last auf den unteren Bereich der 
Reaktionsplatte austtbt Die Bewegung nach hinten und 
5 oben der Reaktionsplatte 52 wiederum ermoglicht eine Be- 
wegung des Kopfsthtzenrahmens 62 nach oben und vorne. 
[0020] Bei ublichen Fahrzeugsitz- und KopfetUtzenanoxd- 
hungen ist wahrend der ersten Zeit nach einem Aufprall von 
hinten der Torso des Insassen in Kontakt tm't der Riicklehne, 

10 allerdings der Kopf mehrere Zentimeter vor dem Polsterbe- 
reich. Dies entspricht einer Neigung des Korpers von unge- 
ffchr 20° von der Vertikalen, wobei der Nacken im W&sentli- 
chen vertikal ist. Der Kopf ist gewohnlich nicht in Kontakt 
mit dem Polsterbereich wahrend des Fahrens. Belastet jetzt 

is der Insasse die Rucklehne bei einem hinteren Aufprall, em- 
stehen Krafte hinter lbrso und GesaBbacken des Sitzenden. 
Je nach Federung der Rucklehne driicken sich Beckenbe- 
reich oder GesMFbacken des Sitzenden in das Polster, wah- 
rend Kopf, Nacken und Torso sich zusammen bewegen. Ty- 

20 pischerweise ergibt sich eine groflere Kompression im Ge- 
saBbereich des Sitzenden mit einer allmahlichen Vemdnde- 
rung bis zum Schulterbereich, wenn der Korper aufrecht 
bleibt Je starker der Zusammenstofi desto groBer is t das 
Ausmafi der Kompression des Sitzenden in den Sitz. Bei 

25 cHeser Aktion kann die anfangliche Belastung des Sitzenden 
ein Auslenken des Sitzes nach hinten verursachen. Die 
GroBe der Neigung steht in Beziehung zur Biegesteifigkeit 
der Rucklehne. Die Riicklehne kann sich durch Belastung 
des Torso vor dem Zeitpunkt auslenken, zu dem Kopf und 

30 Nacken des Sitzenden mit dem Polsterbereich in Kontakt 
treten. Bei einem Ublichen Sitz kann sich eine Lucke zwi- 
schen Kopf- und Polsterbereich bei einem hinteren Aufprall 
entwickeln. 

[0021] GemaQ voxliegender Erfindung verursacht die 
35 Kraft des Beckens des Sitzenden gegen die StoBaufnahme 
40 cine Bewegung der Kopfstutzcnanordnung in Richtung 
Kopf des Insassen, um die Liicke zwischen Kopf und Pol- 
sterbereich zu roinimieren. Je groBer die Beschleumgung 
beim hinteren Aufprall, desto groBer ist die durch den Sit- 
40 zenden ausgeubte resultierende Kraft und desto groBer ist 
die VorwMrtsbewegung des Pokterbereichs 11 in Richtung 
Kopf des Insassen, 

[0022] We oben ausgefuhrt, wurden fiuhere Kopfstutzan- 
ordnungen typischerweise durch Kontakt mit dem oberen 

45 Torso oder dem Schulterbereich des Insassen aktiviert "Wir 
baben festgestellt, dass eine Anordnung der StoBaufnahme 
einer KopfstQtzanordnung nahe dem Becken eines Sitzen- 
den verbesserte Ergebnisse ergibt Beispielsweise wurde 
festgestellt, dass eine Anordnung der StoBaufhahme be- 

50 nachbart zum Becken eine fiuhere Bewegung der Kopf- 
stutze in Richtung Kopf des Insassen bei einem hinteren 
Aufprall ergibL Weiterhin wurde festgestellt, dass eine grO- 
Bere Bewegungsdistanz der Kopfctiitze resuln'ert, wenn die 
StoBaufhahme nahe dem Becken statt nahe dem oberen 

55 Torso oder den Schultern des Insassen angeordnet ist 
SchlieBlich wurde noch festgestellt, dass eine Anordnung 
der StoBaufhahme nahe dem Becken die Kraft erhoht, mit 
der die Kopfstutze sich in Richtung Kopf des Insassen be- 
vregt Dies ergibt eine verbesserte Abstutzung fur den Kopf 

60 des Insassen. 

[0023] Wie in Fig. 1 dargestellt bewirkt eine Beultigung 
der KopfstUtzanoionung 10 eine Bewegungsdistanz des Pol- 
sterbereichs von einer Normalposition zu einer Betatigungs- 
position. Die Entfcrnung ist groBer als die Bewegungsdi- 

65 stanz einer typischen Kopfstiltzanoidnung, bei der eine 
StoBaufhahme durch den Schulterbereich eines Insassen ak- 
tiviert wird. GemaB Yorliegender Erfindung hat sich gezeigt, 
dass die vom Becken zuruckgelegte Entfernung im Ver- 
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glfiich zur vom Kopfstutzenpolster zuiu ckgele gten Entfer- 
nung im Verhaltnis voq 1 : 3 bis 1 : 5 scin kana Das Ober- 
tragungsverhaltnis kann in einfacher Weise dadurch jusdert 
werden, dass die Lange der unteren Aufhahrne und/oder die 
Entremung zwischen der ersten Schwenkachse A und dem 5 
Bereich, wo die Reaktionsplatte auf der vertikalen Stofiauf- 
nahme gleitet, justiert werden kann. Die auf die KopfstU tzc 
ausgetlbte resuUierende Kraft variiert in Abhangigkeit von 
der auf das untere Ende der Stofiaufnahme ausgeubten 
Kraft 10 
[0024] Im Vorangehenden sind AusfLihrungsbeispiele der 
Erfindung dargestellt und beschrieben worden. Allerdings 
beschreiben und darstellen diese Ausfuhrungsbeispiele 
nicht alle mdglichen Forme n der Erfindung. Statt (lessen 
sind die in der Beschrelbung verwendeten Worter nicht als 15 
Einschrankung zu verstehen, soadern verschiedene Ande- 
rungen sind ohne Verlassen des Schutzumfangs mttgtich. 

Patentanspriiche 

20 

1. Fahrzeugsitz- und Aktivkopfstiltzensystetnkambi- 
nation, welcher Fahrzeugsitz eine Riicklehne mit ei- 
nem Rahmen aufweist, wobei das Aktivkopfstutzensy- 
stem aufweist: 

ein Kopfstutzenpolster, 25 
wenigstens eine Kopfstutzenstange, die sich vom 
KopfstO tzcnpolstcr erstreckt in einen inneren Bereich 
derRucklehne; 

eine mit einem oberen Bereich des Rahmens der Ruck- 
le hue durch ein Paar von Schwenkverbindungen vex- 30 
bundenen Reaktionsplatte, wobei jede Schwenkverbin- 
dung verschwenkbar mit dem Rahmen an beabs tan de- 
ten Stellen verbunden ist und ebenso verschwenkbar 
mit der Reaktionsplatte verbunden ist, wobei die Kopf- 
6tfl tzstange an der Reaktionsplatte gesichert 1st, und 35 
eine StoBaufnahme, welche verschwenkbar am unteren 
Bereich der Riicklehne angeordnet ist und sich von der 
Stofiaufnahme bis zur Reaktionsplatte erstreckt, wobei 
durch Aufbringen einer Kraft auf die StoSaufhahme 
durch eine in dem Fahrzeugsitz befindliche Person, 40 
welche Kraft einen vorbestimrnten Wert uberschreitet, 
die StoBaufhahme in einer ersten Richtung mit der Re- 
aktionsplatte verschwenkt, Kopfstiitzenpolster und 
KopfsttJtzenstange nach oben und nach vorne an den 
Schwenkverbindungen verschwenkt werden, im allge- 45 
meinen in entgegengesetzter Richtung das Kopfstiit- 
zenpolster anheben und drehen, urn das Kopfstiitzen- 
polster in Richtung eines Kopfes einer in dem Fahr- 
zeugsitz befindlichen Person zu bewegen. 

2. Kombination nach Anspruch 1, wobei die StoBauf- 50 
nahme ein oberes Ende zum Kontaktieren des Reakti- 
onsbauteils in gleitender Beziehung aufweist. 

3. Kombination nach Anspruch 1, wobei ein Schlitz in 
der Stofiaufnahme gebildet ist und eine Zunge an der 
Reaktionsplatte angeordnet ist, die vom Schlitz der ss 
Stofiaufnahme aufgenommen ist. 

4. Kombination nach Anspruch 1, wobei ein Paar von 
Hiilsen an der Reaktionsplatte vorgesehen sind, welche 
ein Paar von Kopfsturzenstangen in gleitender Relation 
aufhehmen. 60 

5. Kombination nach Anspruch 1, wobei die Stofiauf- 
nahme verschwenkbar mit dem unteren Bereich der 
Rfickenlehne an einer Achse A verbunden ist, die 
Schwenkverbindungen urn eine Achse B verschwenk- 
bar sind, kc^srx)rjdierend zu der Stelle, an der die \fer- 65 
bindungen mit dem Rahmen verbunden sind, und die 
Stofiaufnahme einen Bereich der Reaktionsplatte kon- 
taktiert, der unterhalb der Achse B ist 
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6. Kombination nach Anspruch 1, wobei das Kopfstiit- 
zenpolster eine Normalstellung und eine Bet&ti gungs- 
steliung aufweist, in welcher Betatigungsstellung das 
Kopfstatzenpolster nach einem hinteren Aufprall mit 
vorbestimmler GroBe verschoben ist, wobei die Betati- 
gungsstellung oberhalb und vor der Normalstellung ist 
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